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La linea del ferrocarril entre Zumarraga y
Zumaia (ferrocarril del Urola) fue construida
a principios del siglo XX como medio
de conexidon de la poblacién y centros
productivos de la cuenca del Urola con el
eje Bilbao-Donostia. En el entorno de éste
se desarrollaba la actividad econdmica
e industrial, en un periodo en el que el
transporte por carretera tenia escaso peso
especifico frente a otros modos.

El desarrollo del transporte por carretera
durante la segunda mitad del siglo XX
conllevé un espectacular crecimiento del
mismo, tanto en el transporte de mercancias
como en el de personas, hasta llegar a ser
en la actualidad el modo de transporte
preponderante, frente al cual el ferrocarril
perdid6 su capacidad de competencia,
llegandose a su clausura en febrero de 1988.
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Durante el afo 2008, Euskal Trenbide
Sarea (ETS) analizd la rehabilitacion de
la linea en su tramo Azpeitia—Zumaia
para atender un trafico de mercancias
de volumen interesante entre las acerias
del Grupo Gallardo en Azpeitia y con el
Puerto de Pasajes, plasmado en un Estudio
Informativo de fecha de mayo de 2009.

De las alegaciones presentadas, cabe
citar las de los Ayuntamientos de los tres
municipios atravesados que, entre otros
puntos, solicitaron la reapertura de la linea
también para el transporte de viajeros.

Por este motivo se planted el Estudio
de Viabilidad y de Alternativas para la
Reapertura del Ferrocarril del Urola entre
Azpeitiay Zumaia para el Trafico de Viajeros,
adjudicado a la UTE CONSULTRANS-Ines
Ingenieros Consultores con fecha 28 de
octubre de 2011.

Este Estudio ird encaminado a la estimacion
de la demanda de viajeros previsible para
la linea en sus diferentes alternativas de
trazado, asi como de la coordinacién con el
transito de mercancias y sus conexiones con
las instalaciones de la aceria en Azpeitia,
Baiolegi y Lasao.
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Encuadre del Estudio

El Estudio de Viabilidad que se plantea
en este trabajo tiene como finalidad
principal establecer la viabilidad de
la reapertura del ferrocarril del Urola
para el trafico de viajeros. Para ello se
encamina en dos direcciones de trabajo
diferentes:

e Un estudio de demanda de viajeros
gue estime la cantidad de usuarios que
puede captar este nuevo modo.

e La caracterizacion del ambito
de estudio atendiendo a variables
socioecondmicas y a la oferta de
transporte existente en la zona.

e Disefio y ejecucion de un trabajo de
campo “ad-hoc” como instrumento
para la recopilacion de datos basicos,
actuales y directos sobre la movilidad
en el dmbito de estudio, el uso de
los distintos modos de transporte,
los factores en la eleccion modal vy la
posicion del usuario respecto al nuevo
modo.

e Andlisis de la demanda y movilidad a
partir de la informacion existente y los
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resultados obtenidos del trabajo de campo
realizado.

e Construccién de un Modelo de Transporte
como instrumento para la simulacién
de alternativas en la implantacion de la
nueva linea de ferrocarril con el programa
Transcad.

e Estimacion de Demanda del Tren por
aplicacion del Modelo de Transporte en
el Escenario Base, afio 2017 y proyeccion
anual hasta el afio final del periodo de
estudio, ano 2042.

e Por otro lado, se llevan a cabo una serie
de alternativas de trazado que poseen
como premisa principal la uniformidad, la
funcionalidad y la competitividad frente
a otros medios de transporte y que varian
en funcion de la envergadura de las
actuaciones. Otras variables importantes
de las mismas son las siguientes:

e Coordinacion con el museo Vasco del
Ferrocarril en la estacion de Azpeitia.

e Coordinaciéon con los apartaderos vy
conexiones de mercancias.

e Parada en Azpeitia, Zestoa balneario,



ingenieros consultores

C/ Nufiez de Balboa, 120, 32
28006 Madrid, Espana
Tel.: +34 915237633

ines@inesingenieros.com
WWW.ines.es

Zestoa Villa y Zumaia, esta ultima en la
conexion con la linea Bilbao-Donostia.

e Planeamiento urbano, geotecnia,
servicios afectados y medio ambiente
del corredor.

Alternativas planteadas

De este modo, se han propuesto tres
alternativas. La primera se centra
en el aprovechamiento maximo de
la plataforma existente y su trazado
se basa en el Estudio Informativo de
mercancias. En la segunda se plantean
pequeifas mejoras de radio, ya que
aumentos considerables implicarian
grandes actuaciones. La ultima vya
se compone de grandes variantes vy
actuaciones de mayor entidad. Como
elementos comunes a todas ellas se
pueden destacar:

e Dotacion de instalaciones a las
estaciones.

e Instalaciones de seguridad vy
comunicaciones de la linea.

e Electrificacion para las composiciones
de viajeros, por lo que se deberdn
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aumentar las secciones de los tuneles
existentes.

Una vez definidas las diferentes alternativas
de trazado y establecidas las demandas
previsibles en las paradas del recorrido, se
lleva a cabo un andlisis multicriterio, al que
se afiaden los siguientes aspectos, que se
desarrollan también dentro del trabajo:

e Tiempos de recorrido de cada una de las
alternativas, utilizando paralassimulaciones
las unidades UT200.

e Explotacion de la linea conjuntamente
con el trafico de mercancias y en funcién de
la demanda obtenida.

e Valoracién econémica de la implantacion
de las alternativas.

Conclusiones

El estudio realizado para comprobar el
volumen de demanda de viajeros que
pudiera recoger el nuevo ferrocarril del
Urola arroja unos resultados que no se
consideran suficientes para asegurar la
viabilidad de la reapertura al trafico de
viajeros, a pesar de que las hipotesis
consideradas han sido optimistas.



